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RESUMO

Este artigo tem como objetivo analisar os principais fatores que contribuem para a ocorréncia de acidentes de
transito em Sdo Gabriel da Cachoeira/AM, municipio localizado no extremo noroeste do Brasil. A pesquisa
desenvolveu um estudo descritivo, com abordagem qualitativa e quantitativa, baseada em dados estatisticos,
observagdo de campo e entrevistas com agentes de transito locais. Os objetivos especificos incluem o levantamento
da quantidade e frequéncia dos acidentes, a classificagcdo segundo o tipo de veiculo envolvido, a verificacdo da
presenca e eficacia da fiscalizagdo, a identificacdo dos instrumentos de sinalizacdo viaria e agoes de educacdo
para o transito, bem como a andlise da relagdo entre esses fatores e a seguranga viaria. Os resultados apontam
que a maioria dos acidentes esta associada a comportamentos de risco por parte dos motoristas, como excesso de
velocidade e desrespeito a sinalizagdo, somados a baixa presenca de fiscalizagdo e a deficiéncia na infraestrutura
viaria. Conclui-se que ha urgéncia na implementag¢do de politicas publicas mais eficazes, agbes educativas
continuas e melhorias estruturais para promover a seguran¢a no transito. O estudo contribui para a reflexdo
sobre os desafios da mobilidade urbana em cidades da Amazonia e para a construgdo de estratégias voltadas a
prevengdo de acidentes.
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ABSTRACT

This article aims to analyze the main factors that contribute to the occurrence of traffic accidents in Sdo Gabriel
da Cachoeira/AM, a municipality located in the extreme northwest of Brazil. The research developed a descriptive
study, with a qualitative and quantitative approach, based on statistical data, field observation and interviews with
local traffic agents. The specific objectives include surveying the number and frequency of accidents, classifying
them according to the type of vehicle involved, verifying the presence and effectiveness of traffic enforcement,
identifying road signaling instruments and traffic education actions, as well as analyzing the relationship between
these factors and road safety. The results indicate that most accidents are associated with risky behavior on the
part of drivers, such as speeding and disregarding traffic signs, combined with the low presence of traffic
enforcement and deficient road infrastructure. It is concluded that there is an urgent need to implement more
effective public policies, continuous educational actions and structural improvements to promote traffic safety.
The study contributes to the reflection on the challenges of urban mobility in cities in the Amazon and to the
development of strategies aimed at preventing accidents.
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I. INTRODUCAO

As crescentes urbanizagdes das cidades brasileiras t€ém trazido & tona inimeros desafios relacionados a
mobilidade urbana e a seguranca no transito, sobretudo em regides afastadas dos grandes centros urbanos, como ¢
o caso do municipio de Sdo Gabriel da Cachoeira, localizado no interior do estado do Amazonas. Situado na regido
do Alto Rio Negro, esse municipio se destaca ndo apenas por suas caracteristicas geograficas e socioculturais
singulares, mas também por apresentar, nos ultimos anos, um crescimento preocupante no numero de acidentes de
transito, o que levanta questionamentos sobre os fatores que influenciam esse cendrio e os impactos na vida da
populagio local.

O transito ¢ um fendmeno social complexo, que envolve multiplas variaveis, como o comportamento dos
condutores, a infraestrutura fisica das vias, a eficacia da fiscalizagdo e a atuag@o das politicas ptiblicas. No contexto
de Sao Gabriel da Cachoeira, observa-se que a combinagdo entre vias precarias, deficiéncia na sinalizagdo viaria,
auséncia de fiscalizagdo regular e praticas imprudentes por parte de motoristas contribuem para um ambiente de
constante inseguranca no transito. Essa realidade impde a necessidade de investigacdes mais profundas sobre os
determinantes dos acidentes na cidade, a fim de subsidiar medidas preventivas e estratégias de mitigacao dos riscos.

A presente pesquisa tem como objetivo geral analisar os principais fatores que contribuem para a
ocorréncia constante de acidentes de transito em Sao Gabriel da Cachoeira/AM. Para tanto, foram definidos os
seguintes objetivos especificos: (i) levantar a quantidade de acidentes de transito na cidade, identificando sua
frequéncia e distribui¢do ao longo do tempo; (ii) classificar os acidentes de acordo com o tipo de veiculo envolvido,
buscando padrdes e tendéncias; (iii) verificar a presenga ¢ a regularidade da fiscalizagdo de transito no municipio,
avaliando sua efetividade; (iv) conhecer os instrumentos de sinalizagdo viaria e as agdes educativas existentes; ¢
(v) analisar a relagdo entre os fatores identificados e a seguranga viaria, propondo solu¢des para a redugido dos
indices de acidentes.

A problematica central deste estudo pode ser sintetizada na seguinte pergunta: quais sfo os fatores
determinantes para a ocorréncia de acidentes de transito em Sdo Gabriel da Cachoeira/AM? Para respondé-la,
parte-se de hipoteses como: o desrespeito as normas de transito ¢ um dos principais fatores geradores dos acidentes;
a precariedade da infraestrutura e a deficiéncia da sinalizagdo contribuem diretamente para o aumento da
inseguranga viaria; acdes educativas podem influenciar positivamente o comportamento dos condutores; e politicas
publicas bem estruturadas podem reduzir a frequéncia e a gravidade dos acidentes.

A justificativa para esta pesquisa se sustenta em trés dimensdes. Em termos sociais, o estudo contribui para
a preservagdo da vida e para a melhoria da seguranga publica local. No plano académico, fortalece o debate sobre
mobilidade urbana e politicas ptblicas aplicadas a realidade amazonica. Por fim, sob a 6tica pessoal, representa o
engajamento dos autores com a melhoria da qualidade de vida em seu territorio de origem, associando
conhecimento cientifico e responsabilidade social.

A abordagem metodoldgica adotada é qualiquantitativa, de carater exploratorio, descritivo e explicativo.
A coleta de dados envolveu revisdo bibliografica, analise documental, entrevistas com gestores publicos e
aplicacdo de questionarios com motoristas, motociclistas e pedestres. A amostra ndo probabilistica incluiu
representantes de instituicdes como a Camara Municipal, a Delegacia de Policia, o Hospital de Guarnigdo e
associagoes de transporte local. A ferramenta SW2H instrumento de grande valia para situagdes-problema no meio
organizacional, foi utilizada para estruturar o diagnostico do cenario e propostas de acdo, com planos de
demonstram o tempo necessario, a pessoas ou time responsavel, assim como a forma que a solugdo sera aplicada,
o que facilita e contribui de forma direta para a possivel resolugdo do problema.

A base teorica deste estudo ¢ a Teoria do Comportamento Planejado, de Ajzen (1991), que parte do
principio de que o comportamento humano ¢é orientado por intengdes, as quais sdo moldadas por atitudes pessoais,
normas sociais percebidas e controle percebido sobre a agdo. Essa teoria oferece suporte a analise do
comportamento dos motoristas frente as condi¢cdes locais, possibilitando compreender as motivagdes e 0s
obstaculos a condugdo segura.

Diante da complexidade das interagdes entre fatores individuais, estruturais e institucionais, este estudo
visa contribuir para o diagnéstico da realidade do transito em Sao Gabriel da Cachoeira e para a proposicao de
intervengdes eficazes e contextualizadas. Espera-se que os resultados sirvam de subsidio para gestores publicos e
demais agentes sociais comprometidos com a promog¢do de um transito mais seguro, acessivel e humanizado no
contexto amazonico.

II. REFERENCIAL TEORICO
O referencial tedrico que sustenta este estudo estd estruturado em quatro eixos principais: (i) Seguranca
viaria e acidentes de transito; (ii) Politicas publicas e fiscalizacdo no transito; (iii) Educacdo para o transito; e (iv)
Teoria do Comportamento Planejado, de Ajzen (1991), que fundamenta a analise comportamental dos condutores.
Estes sdo fortalecidos por mais seis pilares: (v) Infraestrutura viaria e condi¢des das vias; (vi) Violéncia viaria e
custos sociais dos acidentes; (vii) Tecnologias e inovagdo em segurancga viaria; (viii) Mobilidade sustentavel e
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educacdo ambiental no transito; (ix) Participagdo social e gestdo compartilhada do transito; e (x) Indicadores de
avaliagdo e seguranga viaria.

2.1 SEGURANCA VIARIA E ACIDENTES DE TRANSITO

A seguranca viaria ¢ definida como o conjunto de medidas, acdes e politicas que visam reduzir os riscos
de acidentes e promover a prote¢do a vida no contexto do transito (Waiselfisz, 2015). No Brasil, os acidentes de
transito representam uma das principais causas de mortalidade, sendo responsaveis por mais de 30 mil mortes por
ano, de acordo com o Ministério da Saude (2022). Em regides amazdnicas, como Sao Gabriel da Cachoeira/AM,
a problematica ¢ agravada pelas mas condigdes de infraestrutura, vias ndo pavimentadas e auséncia de sinalizacdo
adequada.
A Organizacdo Mundial da Satde (OMS, 2018) destaca que os principais fatores de risco para acidentes incluem
o excesso de velocidade, a condugdo sob efeito de alcool, o ndo uso de capacetes e cintos de seguranca, além da
imprudéncia dos condutores. Essas variaveis sdo recorrentes em areas de baixa fiscalizagdo e fragil estrutura viaria,
como aponta Silva e Faria (2021), ao analisarem o transito em municipios de fronteira da Amazonia Legal.

2.2 POLITICAS PUBLICAS E FISCALIZACAO DE TRANSITO

A atuacgdo do poder publico ¢ essencial para garantir a efetividade das normas de transito. Segundo Vasconcellos
(2020), a auséncia de fiscalizag¢do continua e a fragilidade das estruturas municipais de controle contribuem para a
impunidade e a repeti¢do de comportamentos de risco. Em Sao Gabriel da Cachoeira, a fiscalizagdo ¢ limitada, o
que compromete a aplicagdo do Cddigo de Transito Brasileiro (Lei n° 9.503/1997), especialmente em areas mais
periféricas e de dificil acesso.

Além disso, estudos indicam que a descentralizagdo da gestdo do transito para os municipios (como previsto na
Lein® 13.281/2016) ndo foi acompanhada por suporte técnico e financeiro suficientes, o que agrava as dificuldades
operacionais, principalmente em localidades distantes dos centros de decisdo administrativa (FERREIRA;
NASCIMENTO, 2019).

2.3 EDUCACAO PARA O TRANSITO E MUDANCA DE COMPORTAMENTO

A educacdo para o transito ¢ um instrumento estratégico para a promog¢ao de condutas seguras e conscientes. A
Resolugdo n°® 722/2018 do CONTRAN estabelece diretrizes para a inser¢do da educacdo para o transito em todos
os niveis de ensino, reconhecendo que atitudes inadequadas no transito muitas vezes resultam da auséncia de
formacao cidadd (DENATRAN, 2019).

Pesquisas como a de Cunha e Oliveira (2020) indicam que a¢des educativas continuas, quando bem planejadas e
contextualizadas, contribuem para a redugdo dos indices de sinistralidade, especialmente em municipios pequenos.
Essas a¢des, no entanto, precisam ser articuladas com politicas de fiscalizacdo e requalificagdo das vias para gerar
efeitos duradouros.

2.4 TEORIA DO COMPORTAMENTO PLANEJADO

A Teoria do Comportamento Planejado, formulada por Icek Ajzen (1991), postula que o comportamento humano
¢ intencional e orientado por trés dimensodes principais: a atitude em relagdo ao comportamento, as normas
subjetivas e a percep¢do de controle sobre o comportamento. No campo do transito, essa teoria permite
compreender como os condutores tomam decisdes em relagdo a velocidade, ao respeito a sinalizagdo, ao uso de
equipamentos de seguranca, entre outros fatores.

Em contextos como o de Sdo Gabriel da Cachoeira, onde ha limitagdes estruturais e institucionais, a percep¢ao dos
motoristas sobre o controle de suas agdes pode ser distorcida pela auséncia de fiscalizag@o e pela cultura local de
informalidade no transito (RODRIGUES; MENEZES, 2021). A teoria, portanto, oferece uma estrutura analitica
robusta para investigar as escolhas dos condutores e os fatores que as influenciam.

2.5 INFRAESTRUTURA VIARIA E CONDICOES DAS VIAS

A qualidade da infraestrutura viaria ¢ determinante para a segurancga no transito. Vias mal conservadas, com
buracos, sem pavimentagdo adequada, iluminagdo precaria e drenagem deficiente aumentam significativamente o
risco de acidentes, especialmente em ambientes urbanos de baixa densidade (Silva; Santos, 2020). Em areas
amazonicas, essas deficiéncias sdo acentuadas pela agdo do clima e pela falta de manutengo continua.

Além dos aspectos fisicos, a auséncia de planejamento urbano continuo e o crescimento desordenado das cidades
comprometem diretamente a funcionalidade das vias. Em Sdo Gabriel da Cachoeira, muitos trechos urbanos nédo
contam com pavimentacao asfaltica, calgadas seguras ou sinalizacdo horizontal e mesmo vertical, fatores que
dificultam a fluidez do trafego e aumentam a probabilidade de colisdes e atropelamentos. Como observado por
Silva e Santos (2020), em areas de menor porte, a negligéncia com a manutengdo da malha viaria € geralmente
acompanhada da falta de recursos e da fragilidade institucional das gestdes municipais.
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2.6 VIOLENCIA VIARIA E CUSTOS SOCIAIS DOS ACIDENTES

Os acidentes de transito ndo causam apenas danos fisicos, mas tém um impacto econdmico e social significativo.
Segundo Elvik et al. (2009), os custos com saude, reabilitagdo, perda de produtividade e danos materiais
representam uma parcela importante do PIB em paises em desenvolvimento, como o Brasil. Em ambientes remotos,
os custos logisticos e o acesso a assisténcia médica agravam ainda mais a vulnerabilidade das vitimas.

Os impactos da violéncia no transito vao além da estatistica. Os acidentes geram efeitos sociais profundos, como
traumas psicoldgicos, invalidez permanente e perdas familiares irreparaveis. O 6nus recai especialmente sobre os
sistemas publicos de saude e previdéncia, exigindo internagdes prolongadas, cirurgias complexas e longos periodos
de reabilitacdo. De acordo com Elvik et al. (2009), estima-se que os custos totais de acidentes de transito possam
ultrapassar 2% do PIB em alguns paises, incluindo gastos diretos e indiretos. Em regides amazonicas, onde o acesso
a hospitais de alta complexidade ¢ limitado, esses efeitos se intensificam dramaticamente.

2.7 TECNOLOGIAS E INOVACAO EM SEGURANCA VIARIA

A adoc¢@o de tecnologias, como radares de velocidade, semaforos inteligentes, cdmeras de monitoramento e
aplicativos de educacdo no transito, tem se destacado como estratégia eficaz na reducdio de sinistros. Pande e
Bachmann (2019) demonstram que tais ferramentas, aliadas a campanhas de sensibiliza¢do, podem reduzir em até
25% os acidentes em areas urbanas de pequeno porte.

As tecnologias aplicadas ao transito vém se consolidando como ferramentas de prevencdo, fiscalizagdo e gestdo
urbana. Iniciativas como sistemas de georreferenciamento de ocorréncias, cruzamentos inteligentes e sinalizacao
dindmica tém mostrado resultados positivos em diversas cidades do pais. Em municipios de pequeno porte, a
integragdo entre plataformas digitais ¢ agentes comunitarios pode suprir limitagdes or¢gamentarias e operacionais.
Conforme Pande e Bachmann (2019), a implementacdo gradual dessas tecnologias, associada a capacitagio técnica
das autoridades locais, € viavel e eficaz mesmo em contextos com pouca infraestrutura.

2.8 MOBILIDADE SUSTENTAVEL E EDUCACAO AMBIENTAL NO TRANSITO

O incentivo ao uso de modos alternativos de transporte, como bicicletas, transporte coletivo e caminhadas, reduz
a dependéncia de veiculos motorizados e promove contato com a realidade ambiental local. Conforme Fernandes
e Lima (2018), cidades que investem em infraestrutura ciclovidria e em programas de conscientizagdo ambiental
registram redugdo de acidentes envolvendo pedestres e ciclistas.

A promogao da mobilidade sustentavel requer a¢des integradas entre planejamento urbano, educagdo ambiental e
transporte coletivo de qualidade. A inser¢do de politicas que favoregam deslocamentos ndo motorizados contribui
para a redugdo do numero de veiculos em circulagdo, diminuindo a polui¢do, o congestionamento e,
principalmente, os acidentes. Fernandes ¢ Lima (2018) ressaltam que o incentivo ao uso de bicicletas, por exemplo,
deve ser acompanhado da construgdo de ciclovias seguras ¢ campanhas educativas, sobretudo em areas onde
predominam o transporte informal ou o uso massivo de motocicletas, como € o caso de Sdo Gabriel da Cachoeira.

2.9 PARTICIPACAO SOCIAL E GESTAO COMPARTILHADA DO TRANSITO

A participacdo ativa da comunidade ¢ crucial para a formulagdo e implementacao de politicas de transito mais
eficientes. Estudos de Rocha e Mendes (2022) indicam que processos participativos, como audiéncias publicas e
conselhos comunitarios, fortalecem a gestao local, aumentando a aceitagdo das medidas e a fiscalizag¢do informal
por parte da sociedade, que favorece a prevencao.

A gestdo compartilhada do transito pressupde uma abordagem democratica e inclusiva, onde o cidaddo assume
papel ativo na defini¢do de prioridades e na fiscalizag@o social. A construgdo de politicas publicas eficazes passa
pelo reconhecimento dos saberes locais e pela escuta de diferentes segmentos da sociedade.

Como destacam Rocha e Mendes (2022), experiéncias em municipios pequenos demonstram que foruns
comunitarios, comités populares e conselhos de transporte contribuem para maior transparéncia ¢ adesdo as
normas. Em Sdo Gabriel da Cachoeira, essa perspectiva € particularmente relevante, dado o papel historico das
liderangas comunitérias e associa¢des indigenas.

2.10 INDICADORES DE AVALIACAO DE SEGURANCA VIARIA

A avaliagdo sistémica da seguranca vidria exige indicadores confiaveis, como taxa de mortalidade por acidentes,
taxa de acidentes com vitimas e indice de seguranca viaria. O CONTRAN (2017) e o Ministério da Infraestrutura
(2020) recomendam o uso de indicadores alinhados aos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS), que
facilitam o monitoramento, a comparabilidade temporal e a transparéncia na gestdo publica.

A mensuragdo da seguranga viaria exige indicadores que traduzam a realidade local com precisdo e consisténcia
metodoldgica. A utilizagdo de dados desagregados por tipo de acidente, local de ocorréncia, perfil das vitimas e
condi¢gdes da via permite identificar padrdes e tragar estratégias direcionadas. Segundo o Ministério da
Infraestrutura (2020), os indicadores devem estar alinhados aos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS),
especialmente os itens 3.6 (seguranca viaria) e 11.2 (mobilidade segura e acessivel). Em municipios como Sao
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Gabriel da Cachoeira, a padronizagdo e periodicidade na coleta de dados ainda sdo desafios centrais para o avango
do planejamento urbano.

2.10.1 Compromisso Nacional e Internacional

A seguranca viaria € uma questdo global que demanda agdes colaborativas entre governos, organizacdes
multilaterais, sociedade civil e setor privado. Nesse contexto, a Resolugdo 74/299 da Assembleia Geral das Nacdes
Unidas, aprovada em 2020, estabeleceu a Década de Agao pela Seguranga no Transito 2021-2030. O principal
objetivo dessa iniciativa ¢ reduzir em pelo menos 50% o niimero de mortes e lesdes causadas por acidentes de
transito até 2030, reconhecendo a gravidade dos acidentes viarios como uma das principais causas de mortalidade,
especialmente em paises de baixa ¢ média renda, onde a infraestrutura e os servigos de emergéncia sdo
frequentemente inadequados (ONU, 2020; OMS, 2021).

No Brasil, esse compromisso internacional se reflete no Plano Nacional de Redugéo de Mortes e Lesdes no Transito
(PNATRANS), que foi criado pela Lei n® 13.614/2018 e estabelece metas alinhadas as diretrizes da ONU e da
OMS.

1. METODOLOGIA

A presente pesquisa adota uma abordagem qualiquantitativa, pois articula a descricdo numérica dos
fendmenos com a analise interpretativa dos significados sociais atribuidos pelos sujeitos envolvidos. Essa escolha
metodologica se justifica pela complexidade da tematica, que envolve tanto aspectos comportamentais e subjetivos
quanto dados objetivos sobre infraestrutura, fiscalizagéo e acidentes registrados.

De natureza exploratoria, descritiva e explicativa, o estudo visa inicialmente identificar os elementos
constitutivos do problema, em seguida descrever o comportamento dos motoristas ¢ as condi¢des do transito local,
e, por fim, buscar explicacdes para os altos indices de acidentes na cidade. Segundo Gil (2019), esse tipo de
pesquisa ¢ adequado para temas ainda pouco sistematizados academicamente em determinados contextos
regionais.

A estratégia metodologica foi dividida em trés etapas principais: levantamento bibliografico e documental,
aplicacdo de questionarios e realizacdo de entrevistas semiestruturadas.

Revisdo bibliografica e documental: foram consultadas fontes como artigos cientificos, relatorios do
Departamento Nacional de Transito (DENATRAN), dados do Departamento Estadual de Transito do Amazonas
(DETRAN/AM) e do Hospital de Guarni¢do de Sdo Gabriel da Cachoeira, além de documentos da Camara
Municipal e registros da Policia Militar.

Aplicagdo de questionarios: os questionarios foram aplicados a uma amostra ndo probabilistica de
motoristas, motociclistas e pedestres da cidade, buscando captar percepgdes sobre seguranga viaria,
comportamento no transito, conhecimento das normas e frequéncia de fiscalizacdo. As perguntas foram do tipo
fechada e multipla escolha, com escalas de Likert para aferi¢do de atitudes e percepgdes.

Entrevistas semiestruturadas: foram realizadas com representantes institucionais, como membros do poder
legislativo municipal, agentes de transito, policiais militares, lideres comunitarios e profissionais de satde. A
técnica possibilitou compreender em profundidade as a¢des, omissdes e perspectivas sobre o transito local.

Quanto a analise de dados, os dados quantitativos foram organizados em tabelas e graficos por meio do
Microsoft Excel e interpretados com base em estatisticas descritivas simples (frequéncia, média e desvio padrio).
Os dados qualitativos, oriundos das entrevistas, foram examinados por meio da analise de contetido tematica,
conforme Bardin (2016), buscando categorias que refletissem os elementos centrais da problematica.

A fim de sistematizar os fatores de risco e propor solugdes praticas, utilizou-se também a ferramenta
gerencial SW2H (What, Why, Where, When, Who, How, How much), com o objetivo de estruturar planos de agdo
realistas e adaptaveis a realidade local. Essa técnica permitiu identificar causas-raiz de problemas e propor
intervengdes viaveis a partir dos dados coletados. A Figura 1, abaixo demonstra a matriz gerencial SW2H, uma
das ferramentas de grande uso nas organizagdes.
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Figura 1 — Plano de A¢do SW2H

Plano de agao 5W2H
5wW 2H
WHY? WHERE? WHEN? WHO? HOwW? HOW MUCH?
(Por qué?) (Onde?) (Quando?) (Quem?) (Como?) (Quanto?)
O que sera Por que sera Onde seré feito?  Quando serd Por quem sera Como sera Quanto custaréd
feito? feito? feito? feito? feito? fazer?
Qual € 0 seu Qual é a razao Quais séo as Quem esta Comoiniciar,  Quanto custara
objetivo? que motiva essa primeiras agées  envolvido ou é mensurar e em tempo,
agao? necessdrias? responsédvel em  ativar as agdes esforgo,
Como descrever cada agao? necessarias? dinheiro,
o melhor que O que vai Essas agdes sdo conhecimento,
pode obter conseguir de proativas ou Quem deve ser Quais sdo as preparagéo
nesta situagéo? retorno? P de i ¢ de psi gicae
outras fora do contingéncia,no  negociagéao ou
Faz parte de sua seu controle? caso de motivagéo
missao? encontrar pessoal e de
obstédculos? grupo?
Vale a pena?
0 que sinalizarad
que éo
momento de
agir assim?
4 www.ehive.com.br/blog

Fonte: https://www.fenixeducacao.org.br/blog/ferramenta-5w2h

A pesquisa foi desenvolvida no primeiro trimestre de 2025 e o trabalho de campo ocorreu entre abril e
maio do mesmo ano. Todas as etapas seguiram os principios éticos da pesquisa social, com consentimento livre e
esclarecido dos participantes e garantia de anonimato e confidencialidade dos dados.

IV. RESULTADOS E DISCUSSAO
A andlise dos dados coletados em Sao Gabriel da Cachoeira/AM revela um panorama preocupante quanto a
seguranca no transito, apontando para causas multifatoriais que envolvem o comportamento dos condutores, a
precariedade da infraestrutura viaria e a auséncia de politicas publicas eficazes.

O primeiro grafico a seguir mostra a distribuicao dos acidentes por tipo de veiculo, no periodo analisado de 2023-
2024:

Grafico 1 — Distribuicdo de Acidentes por Tipo de Veiculo (2023-2024)
Distribui¢do de Acidentes por Tipo de Veiculo (2023-2024)
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Fonte: Elaborado pelo autor como produto da pesquisa

O Grafico 1, acima, demonstra que as motocicletas estdo envolvidas em 115 ocorréncias, representando o tipo mais
presente nos acidentes, seguido pelos automoveis (68) e bicicletas (45). Esse dado evidencia uma vulnerabilidade
dos condutores de veiculos de duas rodas, que sdo predominantes na regido. O Grafico 2, demonstra a evolugio
mensal.
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Grafico 2 — Evolugdo Mensal dos Acidentes de Transito (2023-2024)

Frequéncia de acidentes por més
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Fonte: Elaborado pelo autor como produto da pesquisa

O Grafico 2 indica que os acidentes tiveram picos entre os meses de maio e setembro, voltando a subir no
més de dezembro, em dois anos consecutivos, possivelmente associados ao aumento de fluxo urbano ou a
realizag@o de eventos locais. A regularidade no nimero de ocorréncias mensais também sugere falhas estruturais
continuas e ndo pontuais. O Grafico 3, trata a frequéncia de acidentes por bairro da cidade.

Grafico 3 — Frequéncia de acidades por bairro (2023-2024)

FREQUENCIA DE ACIDENTES POR BAIRRO
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Fonte: Elaborado pelo autor como produto da pesquisa
Vé-se que a maior concentragdo dos acidentes estd nos bairros Centro, Areal e Praia, o que demonstra a necessidade
urgente de intervengdes urbanisticas e educativas nesses locais, onde o fluxo ¢ intenso e a fiscalizagao, reduzida.

Tabela 1 — Causas mais recorrentes dos acidentes

Frequéncia

Causa do Acidente Relativa (%)

Excesso de velocidade 31
Desrespeito a sinalizagdo 27
Alcoolismo 19
Infraestrutura precaria 12
Falta de fiscalizagao 11

Fonte: Elaborado pelo autor como produto da pesquisa
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Essas causas confirmam a hipétese central da pesquisa: os acidentes decorrem nao apenas de condutas
individuais imprudentes, mas também da auséncia de controle institucional e de infraestrutura basica.
O Quadro 1, abaixo, apresenta um resumo de alinhamento dos achados da pesquisa com os objetivos especificos e
suas implica¢des, dando um panorama explicativo do intuito do estudo.

Quadro 1 — Resumo Analitico dos Resultados Alinhados aos Objetivos

Objetivo Especifico Achado Principal Implicagdes

Levantar a quantidade de Meédia de 26 acidentes/més em 2023, e 33 . . ,

. o . R . . Demanda agdes sazonais e continuas de
acidentes e sua distribui¢do acidentes/més em 2024 com picos entre maio- ~

. R prevengdo
temporal setembro, voltando a subir no més de dezembro
. . . 115 casos com motocicletas (38,59%) e 72 Sugere fragilidade dos motociclistas e
Classificar acidentes por tipo de .. . . . .
veiculo casos com automoveis (24,16%), sendo os mais |motoristas de automoéveis, com auséncia
relevantes de protegao adequada

Reduz o cumprimento das normas e

Verificar fiscalizagdo de transito |[Baixa presenga de agentes ¢ auséncia de blitz . .
aumenta a impunidade

Conhecer sinalizagdo e educagdo |Falta de semaforos, placas, faixas e agdes Evidencia omissdo do poder pliblico e
viaria educativas regulares desconhecimento dos usudrios

Relacionar os fatores
identificados com seguranga
viaria

Acidentes relacionados ao comportamento, Reforga a necessidade de politicas
alcool e vias precarias publicas integradas e planejamento urbano

Fonte: Elaborado pelo autor como produto da pesquisa

4.1 DISCUSSAO A LUZ DA TEORIA DO COMPORTAMENTO PLANEJADO

A Teoria do Comportamento Planejado (TCP), formulada por Icek Ajzen em 1991, é amplamente
utilizada para explicar comportamentos humanos voluntarios, especialmente aqueles relacionados a tomada de
decisdo em contextos onde normas sociais ¢ fatores estruturais coexistem. De acordo com Ajzen (1991), o
comportamento ¢ fortemente determinado pela intengdo comportamental, que, por sua vez, ¢ moldada por trés
fatores principais: atitude em relagdo ao comportamento, normas subjetivas e percep¢do de controle
comportamental.

No caso dos motoristas de Sdo Gabriel da Cachoeira, a atitude em relacdo ao cumprimento das leis de
transito revela uma visdo relativizada: muitos condutores ndo percebem o respeito as regras como uma acgao
benéfica direta a sua seguranga, mas sim como uma exigéncia imposta e desnecessaria, especialmente quando a
fiscalizagdo ¢é escassa. Esse elemento contribui para a formagdo de comportamentos de risco, como o excesso de
velocidade e o ndo uso de equipamentos de prote¢do individual, observados nos dados levantados.

As normas subjetivas, entendidas como as pressdes sociais percebidas para realizar ou ndo um
comportamento, também se mostram determinantes no contexto estudado. Em comunidades com vinculos sociais
estreitos e valores culturais tradicionais, ¢ comum que praticas perigosas no transito sejam naturalizadas e aceitas.
Por exemplo, dirigir ap6s o consumo de bebidas alcodlicas ou trafegar sem capacete pode ndo gerar repreensdo
social, o que reduz o peso das normas sociais favoraveis a seguranga viaria.

O terceiro componente, a percep¢do de controle comportamental, refere-se a crenga do individuo sobre
sua capacidade de realizar determinado comportamento, considerando as barreiras externas e internas. Em Sao
Gabriel da Cachoeira, essa dimensao ¢ severamente comprometida por fatores como a ma conservagdo das vias, a
sinalizagdo inexistente ou ineficaz e a auséncia de politicas publicas de transito. Muitos motoristas se sentem
impotentes diante dessas limitag¢des, o que pode reduzir suas intengdes de adotar praticas seguras, mesmo quando
possuem conhecimento técnico das normas.

Além disso, a TCP permite analisar a intencdo de mudanga de comportamento frente a intervengdes
educativas. Observou-se na pesquisa que motoristas com maior exposi¢do a campanhas de educagdo no transito
apresentaram maior disposi¢do para mudar atitudes arriscadas. Isso valida a premissa de que, ao se influenciar
positivamente as trés crencas da TCP (atitude, norma e controle), pode-se alterar significativamente os
comportamentos de risco no transito.

Dessa forma, a aplicacdo da Teoria do Comportamento Planejado se mostra altamente pertinente para o
diagnostico e o planejamento de agdes integradas de seguranga viaria. Politicas publicas voltadas a reestruturagdo
das vias, revisdo da sinalizagdo, reforco da fiscalizagdo e campanhas educativas continuas devem considerar esses
trés eixos tedricos como base para alterar o comportamento dos motoristas. Em especial, é essencial desenvolver
acoes que alterem normas culturais locais tolerantes a infragdo e que ampliem a percepcéo de que o comportamento
individual tem consequéncias coletivas.
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Em sintese, a TCP ndo apenas contribui para a compreensdo dos fatores que levam a imprudéncia no transito, mas
também oferece uma base estratégica para intervenc¢des planejadas, sustentando as propostas apresentadas nos
planos de ag@o.

V. CONSIDERACOES FINAIS

Este estudo teve como objetivo principal analisar os fatores que contribuem para os acidentes de transito
em S@o Gabriel da Cachoeira/AM, a luz da Teoria do Comportamento Planejado (Ajzen, 1991). A partir da
investigagdo empirica e tedrica desenvolvida, foi possivel constatar que os altos indices de acidentes decorrem de
uma combinagdo entre comportamento imprudente dos condutores, infraestrutura viaria precaria, sinalizagdo
insuficiente e auséncia de fiscalizagdo efetiva.

Os dados quantitativos e qualitativos levantados revelaram que motociclistas sdo os principais envolvidos
nas ocorréncias e que bairros como o Centro, Areal e Praia concentram a maior parte dos registros. Além disso,
causas como excesso de velocidade, desrespeito a sinaliza¢do e consumo de alcool foram apontadas como as mais
recorrentes. Esses achados dialogam diretamente com os objetivos especificos do estudo e respondem a
problematica central, ao evidenciar que os acidentes ndo sdo eventos isolados ou aleatoérios, mas o resultado de
fatores sistémicos e previsiveis.

A discussdo teodrica fundamentada na Teoria do Comportamento Planejado permitiu compreender que as
intencdes dos condutores sdo moldadas por crengas sociais, percep¢des de controle e atitudes em relagdo ao
cumprimento das normas. Ou seja, mesmo em contextos onde ha conhecimento das regras de transito, a falta de
fiscalizagdo e a tolerancia social a comportamentos de risco comprometem a internalizagdo de condutas seguras.
Isso reforga a necessidade de agdes integradas que promovam a transformacao cultural, infraestrutura adequada e
politicas publicas eficazes.

Do ponto de vista pratico, os resultados desta pesquisa sugerem que o municipio deve investir em estratégias
articuladas, como:

. Melhoria da pavimentagdo e sinalizag@o das vias urbanas e rurais;

. Implantac¢do de um sistema local de fiscalizagdo de transito com agentes capacitados;

. Campanhas educativas continuas voltadas a motociclistas, jovens e condutores profissionais;
. Inclusdo da tematica da mobilidade urbana nos planos diretores municipais;

. Criacdo de indicadores permanentes para monitoramento da seguranga viaria.

Do ponto de vista académico, o presente trabalho amplia o debate sobre a mobilidade urbana na Amazonia, ainda
pouco explorado na literatura cientifica, e propde um modelo de analise comportamental aplicavel a outras cidades
com caracteristicas semelhantes. A partir da articulagdo entre dados empiricos e teoria social, evidencia-se que a
seguranca no transito deve ser tratada como uma questdo publica prioritaria e interdisciplinar.

Por fim, recomenda-se a continuidade de pesquisas na area, com ampliagdo das amostras e aprofundamento em
aspectos especificos como a percep¢ao dos jovens motoristas, o papel das escolas na formagao para o transito e o
uso de tecnologias para fiscalizagdo. A cidade de Sao Gabriel da Cachoeira, com todas as suas singularidades
geograficas e socioculturais, torna-se um laboratério privilegiado para compreender e enfrentar os desafios da
seguranga viaria em territorios periféricos e de dificil acesso do Brasil.
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